


























































































































































































































;-' HELSINKI-PIETARI-RAUTATIEYHTEYS
e — Esiselvitys ja vaikutusten arviointi
BANFORVALTNINGSCENTRALEN

IHMISTEN LIIKKUMINEN
Paaradan lentoasemayhteys ja itaratavaihtoehdot

Paarata lentoaseman kautta

Pietariin likenne lentoaseman kautta.

Kotimaan kaukoliikenteessa vaihdoton yhteys lentoasemalle.

Nykyisen Paaradan suunnan ja Keravan etelapuolisen paarataosuuden lahiliikenteen lisdamismahdollisuus.

Tapanilasta erkanevien itiratavaihtoehtojen vaikutukset, jos paarata kulkee lentoaseman kautta

Vaihtoehto Kouvola
Pietarin suunnan likenteessa vaihdollinen yhteys lentoasemalle
Kotimaan kaukoliikenteessa Savon ja Karjalanradan suunnilla vaihdollinen yhteys lentoasemalle

Vaihtoehto Luumaki
Pietarin suunnan liikenteessa vaihdollinen yhteys lentoasemalle
Kotimaan kaukoliikenteessa Karjalanradan ja Kotkan suunnalla vaihdollinen yhteys lentoasemalle

Vaihtoehto Vaalimaa
Pietarin suunnan liikenteessa vaihdollinen yhteys lentoasemalle
Kotimaan kaukoliikenteessa Kotkan suunnalla vaihdollinen yhteys lentoasemalle

Vaihtoehto Vaalimaa suurnopea
Pietarin suunnan liikenteessa vaihdollinen yhteys lentoasemalle
Kotimaan kaukoliikenteessa vaihdoton yhteys lentoasemalle

Itdratavaihtoehtojen linjaaminen Lentoaseman kautta, jos paarata kulkee lentoaseman kautta

Kerava — Kulloo

Paéradan ja kaikki itaiset kaukolikennesuunnat kulkevat lentoaseman kautta
Matka-aika Helsinkiin pitenee itdsuunnan likenteessa

Porvoon Iahilikenteen toimintaedellytykset heikkenevat

RAPORTTILUONNOS
14.3.2008

Kansainviliset yh- Kotimaan kaukolii-  Péakaupunkiseudun
teydet kenneyhteydet Iahilitkenne
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;‘ HELSINKI-PIETARI-RAUTATIEYHTEYS

AR Esiselvitys ja vaikutusten arviointi

BANFORVALTNINGSCENTRALEN

ELINKEINOELAMA

Vaihtoehtojen erot vertailuvaihtoehtoon 0++ nahden vuoden 2050 tilanteessa

Vaihtoehto Kouvola

Vahvistaa Kouvolan logistista asemaa, mahdollisuuksia logististen palvelujen kehittymiselle seka kotimaan efta Venajan likentees-
3.

Parantaa Helsingin seudun kuljetusyhteyksia koko Ita-Suomeen ja Venajalle (mm. Vuosaaren, Skéldvikin ja Loviisan satamat)
Tunnin tydmatkaetaisyys Kouvolasta, Mikkeli paivittaisen tydmatka-asioinnin piirissa

Vaihtoehto Luumaki

Vahvistaa Kotka/Haminan alueen logistista asemaa ja luo edellytyksia Venajan likenteeseen tukeutuvien palvelujen syntymiselle.

Parantaa Helsingin seudun ja Kotka/Hamina-vyohykkeen kuljetusyhteyksia Karjalanradan suuntaan ja Venajélle. Savonradan
suunnan kuljetuksilla pAakaupunkiseudulle on kaksi vaihtoehtoista reittia.

Parantaa erityisesti Venajan transitoliikenteen toimintaedellytyksia
Tunnin tydmatkaetaisyys Kotkan seudulta, Lappeenranta — Imatra vyohyke paivittaisen tydmatka-asioinnin piirissa.

Vaihtoehto Vaalimaa

Vahvistaa Kotka/Haminan alueen logistista asemaa ja luo edellytyksia Venajan likenteeseen tukeutuvien palvelujen syntymiselle.
Palvelee paaasiassa Venajan transitolikennetta seka elinkeinoeldman Venajan kuljetuksia. Vaikutukset kotimaan kuljetusreitteihin
ovat pienia.

Tunnin tydmatkaetéisyys Kotkan seudulta.

Vaihtoehto Vaalimaa suurnopea

Vahvistaa Helsingin seudun asemaa Luoteis-Venajdlle ja Pietarin alueelle suuntautuvan kansainvalisen toiminnan nakokulmasta
El vaikutuksia kuljetuksiin.

Ei vaikutusta tyomatkaliikenteeseen, mahdollistaa tydmatka-asiointilikenteen tydpaivan aikana Pietariin

Pdarata lentoaseman kautta

Vahvistaa lentoaseman lahialueen houkuttelevuutta elinkeinoelaman sijoittumispaikkana

Ei vaikutusta kuljetuksiin.

Parantaa tydmatkayhteyksia Lentoasemalle ja kansainvalista tyomatka-asiointiliikennetta.

Itératavaihtoehtojen linjaaminen Lentoaseman kautta, jos paarata kulkee lentoaseman kautta
Kerava - Kulloo linjaus Tapanila — Kulloo linjauksen sijasta

Heikentaa Helsinki — Porvoon valin tydmatkayhteyksia.
Helsingin Lentoasema kilpailukykyinen Pietarin ja muun maailman valisessa likenteessa.

Elinkeinoelaman
sijoittuminen

Kuljetukset

RAPORTTILUONNOS
14.3.2008

Tyématkaliikenne Tyomatka-

asiointilikenne
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p— Esiselvitys ja vaikutusten arviointi 14.3.2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN
ALUEIDEN KEHITTYMINEN JA KAYTTO Yhdyskuntara-  Maankéytto  Maisema
kenne ja alueiden
kehittaminen

Vaihtoehtojen erot vertailuvaihtoehtoon 0++ ndhden vuoden 2050 tilanteessa

Vaihtoehto Kouvola

Kouvolasta vahva solmukohta, Porvoon-Loviisan seudun kytkenta Helsingin seutuun vahvistuu,. Lahden ja Kotkan seudut heikkenevat suhteessa muihin kaupunki-
seutukin. Kokonaisuutena vaihtoehto ei taysin vastaa Etela-Suomen tunnistettuja kehittamiskaytavia. Koskenkylan solmun kehityspotentiaali I : - I

Nykyisen Kerava-Lahti- ja uuden Helsinki-Porvoo -kehityskaytavien maankayton vahvistaminen.
Koskenkyla- Kouvola valilla ratakaytava kulkee valtakunnallisen maisemakokonaisuuden laitamilla

Vaihtoehto Luumaki

Solmukohta Luuméaella, missa ei ole merkittdvaa toimintaa.. Malli vahvistaa Karjalanradan varren nauhakaupunkia. Kotkan-Haminan seudusta tulee térkea logisti-
nen solmu. Porvoon-Loviisan seudun kytkenta paranee seka pakaupunkiseudun ett itdisen rannikon suhteen. Kokonaisuudessa vaihtoehto tukee hyvin nykyista
aluerakennetta ja luo uutta kehittdmispotentiaalia. I . l

Nykyisen Kerava-Lahti- ja uuden Helsinki-Porvoo -kehityskéytavien maankaytdn vahvistaminen seké Loviisa — Kotka valin mahdolliset asemanseudut
Koskenkyla-Hamina valilla on runsaasti maisema- ja kulttuurikohteita

Vaihtoehto Vaalimaa

Erillaén pysyvat rannikon ja Salpausselan kaytavat kehittyvat omilla ehdoillaan, miké tukee kaupunkiseutujen omaehtoista profilointia mutta hajottaa resurssien

kayttod. Kotka-Hamina-Vaalimaa-vyhykkeesta voi kehittya merkittdva EU:n ja Vendjén vélisen kaupan ja muun yhteistoiminnan keskittyma. . I .
Nykyisen Kerava-Lahti- ja uuden Helsinki-Porvoo -kehityskaytavien maankayton vahvistaminen.

Koskenkyla-Hamina vélilla runsaasti maisema- ja kulttuurikohteita, Hamina-Vaalimaa valilla valtakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristd (Myllykylén myllymaisema)

Vaihtoehto Vaalimaa suurnopea

Ei vaikutusta aluerakenteeseen. n E .
Vaikeuttaa maankayton kehittamista estevaikutuksen vuoksi.

Koskenkyld-Hamina valilla runsaasti maisema- ja kulttuurikohteita, Hamina-Vaalimaa valill4 valtakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristd (Myllykylan myllymaisema)

Péarata lentoaseman kautta

Vahvistaa taajamaliikenteeseen tukeutuvan aluerakenteen toteutumista.

Parantaa taajamaliikenteeseen tukeutuvan maankayton kehittamisedellytyksia. E .
Rata kulkee tunnelissa, ei oleellista vaikutusta maisemaan

Itaratavaihtoehtojen linjaaminen Lentoaseman kautta, jos paarata kulkee lentoaseman kautta

Kerava - Kulloo linjaus Tapanila - Kulloo linjauksen sijasta
Heikent&a Helsinki —Porvoon valin taajamaliikenteeseen tukeutuvan aluerakenteen ja tehokkaan maankayton syntymista, toisaalta Helsingin metron jatkaminen
itdan kompensoi vaikutusta.. I I i

Lentoasemalle linjattaessa valilla Kerava-Kulloo ei ole valtakunnallisia eika maakunnallisia maisema tai kulttuurihistoriallisia kohteita.
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RATAHALLINTOKESKLS Esiselvitys ja vaikutusten arviointi 14.3.2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN

TURVALLISUUS JA TERVEYS Likenneturvallisuus Terveys

Vaihtoehtojen erot vertailuvaihtoehtoon 0++ ndhden vuoden 2050 tilanteessa

Vaihtoehto Kouvola

Henkildvahinko-onnettomuuksien vahenema on 3,8 henkilvahinkoa vuodessa. .
Paastovahennys noin 80-90 % vaihtoehdon Luumaki vahennyksesta.

Melu- ja tarinavaikutukset kolmanneksi suurimmat

Vaihtoehto Luumaki

Henkildvahinko-onnettomuuksien vahenema on 4,4 henkilévahinkoa vuodessa.

Parantanee eniten tielikenteen kuljetusten turvallisuutta. - -
Tehokkain padstdjen vahentdmisessa

Melu- ja tarindvaikutukset toiseksi suurimmat

Vaihtoehto Vaalimaa

Henkilévahinko-onnettomuuksien véhenema on 2,6 henkildvahinkoa vuodessa. . -
Péastovahennys noin 50 - 60 % vaihtoehdon Luumaki vahennyksesta..

Melu- ja tarindvaikutukset suurimmat

Vaihtoehto Vaalimaa suurnopea

Henkildvahinko-onnettomuuksien vahenema on 0,3 henkilévahinkoa vuodessa. : I
Paastovahennys noin 7-20 % vaihtoehdon Luumaki vahennyksesta.

Ei tavaraliikennetta, joten melu- ja tarinavaikutukset eivat yhta suuria kuin muissa

Pédrata lentoaseman kautta

Henkilovahinko-onnettomuuksien vahenema on 4,3 henkilovahinkoa vuodessa.

Paasttvahennys samaa suuruusluokkaa ja joiltain osin suuremmat kuin Ve Luumaessa -
Vahentaa kaukoliikenteesta aiheutuvaa melua Keravan etelapuolella.

ltdratavaihtoehtojen linjaaminen Lentoaseman kautta, jos paarata kulkee lentoaseman kautta

Kerava - Kulloo linjaus Tapanila - Kulloo linjauksen sijasta

Henkilovahinko-onnettomuuksien vahenema on 0, 2 henkildvahinkoa vuedessa vahemman kuin Tapanilan kautta kulkevissa vaihtoehdoissa.. I “
Kasvattaa muutaman prosenttiyksikon verran paastdja verrattuna perusvaihtoehtoihin.

Vahentaa melu- ja tarindhaittoja likenteen siirtyessa harvemman asutuksen alueelle ja osin tunneliin.
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RATAHALLINTORESKUS Esiselvitys ja vaikutusten arviointi 14.3.2008
BANFORVALTNINGSCENTRALEN
YMPARISTO Luonto, pohjavedetja  Liikenteen energianku-  Maa-alan ja luonnon-
kulttuurihistoria lutus ja padstot varojen kaytto

Vaihtoehtojen erot vertailuvaihtoehtoon 0++ nihden vuoden 2050 tilanteessa
Valilla Tapanila - Koskenkyla luontovaikutukset ovat kaikilla vaihtoehdoilla samat

Vaihtoehto Kouvola

Vélilla Koskenkyla-Kouvola on muutamia pohjavesialueita, lisaksi valilla on yksi maakunnallinen luontokohde. l l
Energiankulutus ja paastovahennys noin 80-90 % vaihtoehdon Luumaki energiankulutuksesta ja paastovahennyksesta.

Raidepituus 226 km

Vaihtoehto Luumaki

Vililla Koskenkyld — Hamina nelja I-luokan pohjavesialuetta ja yksi Il-luokan pohjavesialue, lisaksi useita valtakunnallisesti arvokkaita luontokohtei-
ta. Valilla Hamina-Luuméki on on yksi Iuckan pohjavesialue, kolme Il-luokan pohjavesialuetta.ja muutamia hyvin pienialaisia suojelualugita. . - I

Energiankulutus vahenee eniten 46,4 GWh/v, samoin kuin paastt..
Raidepituus 338 km

Vaihtoehto Vaalimaa
Vélilla Koskenkyla — Hamina nelja I-luokan pohjavesialuetta ja yksi Il-luokan pohjavesialue, lisaksi useita valtakunnallisesti arvokkaita luontokohtei-

ta. Valilla Hamina-Vaalimaa on yksi Il -luokan pohjavesialue ja yksi merkittava luontokohde. . . .
Energiankulutus ja paastévahennys noin 50 - 60 % vaihtoehdon Luuméki vhennyksesta..
Raidepituus 385 km

Vaihtoehto Vaalimaa suurnopea

Valilla Koskenkyla — Hamina neljan IHuokan pohjavesialuetta ja yksi IlHuokan pohjavesialue, lisdksi useita valtakunnallisesti arvokkaita luontokohtei-

ta. Valilla Hamina-Vaalimaa on yksi || -luokan pohjavesialue ja yksi merkittava luontokohde. . ! .
Energiankulutus ja paastovahennys noin 7-20 % vaihtoehdon Luumaki vahennyksesta.

Raidepituus 400 km ;

Péarata lentoaseman kautta

Rakennetaan tunneliin, luontovaikutukset maanpinnalla vahaisia.

Energiankulutus vahenee 54,4 GWhlv, ja paastovaikutukset samaa suuruusluokkaa kuin vaihtoehdossa Luuméki I . I
Raidepituus 400 km

ltdratavaihtoehtojen linjaaminen Lentoaseman kautta, jos péérata kulkee lentoaseman kautta

Kerava — Kulloo linjaus Tapanila — Kulloo linjauksen sijasta

Kalme [ -luokan pohjavesialueita kuin Sipoo — Kulloo valilld, mutta vaittaa Tapanilan alueen pohjavesialueen. Valilld ei ole valtakunnallisesti arvok- I I !
kaita luontokohteita eikd maakuntakaavassa huomioon otettuja luontokohteita.

Lisaa energiankulusta ja padstja noin prosenttiyksikon verrattuna perusvaihtoehtoihin.
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Esiselvitys ja vaikutusten arviointi 14.3.2008

RATAHALLINTOKESKUS
BANFORVALTNINGSCENTRALEN

LIIKENNEJ ARJ ESTELM AN TEHOKKUUS JA TALOUDELLISUUS Investoinnit Matkustaja-  Henkildliken-  Tavaraliken-  Muut hyddy — Kustannuste-

e 3 ; et . hyodyt neoperaatfo-  fteen hyodyt hokkuus
Itaratojen perusvaihtoehdot Tapanilasta erkanevina reiden hyddyt

Vaihtoehtojen vaikutukset vertailuvaihtoehtoon 0+ + verrattuna

Kouvola

Investointi 880-70=810 Meur

Matkustajahyodyt 15 Meur/v

Henkiloliikenneoperaattorin hyodyt 3-4 Meur/v l - I . I I
Tavaraliikennehyodyt 7 Meur/v

Muut hyddyt 2 Meur/v

Hyoty-kustannussuhde 0,49

Luumaki

Investointi 1230-70=1160 Meur

Matkustajahyddyt 13 Meur/v

Henkiléliikenneoperaattorin hyGdyt 1-2 Meur/v . - . - ' I
Tavaraliikennehyddyt 16 Meur/v

Muut hyddyt 1 Meur

Hyaty-kustannussuhde 0,40

Vaalimaa

Investointi 1180-70=1110 Meur

Matkustajahyddyt 11 Meurfv

Henkildlikenneoperaattorin hyadyt -4-5 Meur/v (kustannuksia nostava) . - . - I .
Tavaraliikennehyodyt 16 Meur/v

Muut hyédyt -2 Meur/v (kustannuksia nostava)

Hydty-kustannussuhde 0,28

Vaalimaa suurnopea

Investointi 1780-70=1710 Meur

Matkustajahyddyt 8 Meur/v - .
Henkildlikenneoperaattorin hybdyt 4-5 Meur/v

Muut hyddyt -5-6 Meur/v (kustannuksia nostava)

Hyoty-kustannussuhde 0,11
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Esiselvitys ja vaikutusten arviointi 14.3.2008

RATAHALLINTOKESKUS
BANFORVALTNINGSCENTRALEN

LIIKENNEJ ARJ ESTELM AN TEHOKKUUS JA TALOUDELLISUUS Investoinnit Markafstaja- Henkiloliken- ~ Tavaraliken- ~ Muut hyddy — Kustannuste-

Tk Tt 5 : Z hyodyt neoperaatto-  teen hyddyt hokkuus
Paaradan lentoasemayhteys ja itaratavaihtoehdot Tapanilasta erkanevina reiden hyddyt
Paarata lentoaseman kautta
Investointi 650 Meur
Matkustajahyodyt 14 Meur/v
Henkildliikenneoperaattorin hyddyt 11-12 Meur/v l - - 0 . 0
Muut hyddyt 4-5 Meur g
Hyoty-kustannussuhde 0,64

Tapanilasta erkanevien itaratavaihtoehtojen vaikutukset, jos paarata kulkee lentoaseman kautta

Kouvola tapanita

Investointi 880-70=810 Meur

Matkustajahyddyt 10 Meur/v

Henkildlikenneoperaattorin hyddyt 0 Meur/v I P 0 e 0 .
Tavaraliikennehyddyt 7 Meur/v

Muut hyddyt 0 Meurfv

Hyoty-kustannussuhde 0,32

Luumaki Tapanila

Investointi 1230-70=1160 Meur

Matkustajahyddyt 9 Meur/v

Henkilsliikenneoperaattorin hyddyt 0...-1 Meur/v (kustannuksia nostava) . et I - 0 .
Tavaralikennehyddyt 16 Meur/v

Muut hyddyt 0 Meur

Hydty-kustannussuhde 0,33

Vaalimaa Tapanila

Investointi 1180-70=1110 Meur

Matkustajahyddyt 9 Meurlv

Henkildliikenneoperaattorin hyddyt -6 Meur/v (kustannuksia nostava) . e . e I -
Tavaraliikennehyddyt 16 Meur/v

Muut hyddyt -2-3 Meur (kustannuksia nostava)

Hyoty-kustannussuhde 0,24
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Esiselvitys ja vaikutusten arviointi 14.3.2008

RATAHALLINTOKESKUS
BANFORVALTNINGSCENTRALEN

- = inni ustaja- nkiloliiken- avaraliiken-  Muut hyod Kustannuste-
LIKENNEJARJESTELMAN TEHOKKUUS JA TALOUDELLISUUS R s oy e e M, K

Lentoaseman kautta kulkevat itaratavaihtoehdot reiden hyddyt
Vaikutukset lentoasemayhteys toteutettuna

Kouvola Lentoasema

Investointi 690-70=620 Meur

Matkustajahyodyt 6-7 Meur/v

Henkildlikenneoperaattorin hyddyt 1 Meur/v g - + i 0 =i
Tavaraliikennehyodyt 6 Meur/v

Muut hyddyt 0 Meur/v

Hyoty-kustannussuhde 0,35

Luumaki Lentoasema

Investointi 1040-70=970 Meur

Matkustajahyddyt 7 Meur/v

Henkilsliikenneoperaattorin hyddyt 0 Meurfv - 5 0 e 0 s
Tavaraliikennehyddyt 15-16 Meur/v

Muut hy6dyt 0 Meur

Hydty-kustannussuhde 0,35

Vaalimaa Lentoasema

Investointi 990-70=920 Meur

Matkustajahyédyt 6-7 Meur/v

Henkilélikenneoperaattorin hyddyt -5 Meur/v (kustannuksia nostava) . . . - I .
Tavaraliikennehyodyt 15-16 Meur/v

Muut hyddyt -2-3 Meur/v (kustannuksia nostava)

Hyoéty-kustannussuhde 0,26

Vaalimaa suurnopea Lentoaseman kautta

Investointi 1630-70=1560 Meur

Matkustajahyddyt 6-7 Meur/v :

Henkildlikenneoperaattorin hyGdyt 3-4 Meur/v - . ! 0 . -
Muut hyddyt -5-6 Meur/v (kustannuksia nostava)

Hyoty-kustannussuhde 0,09
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RATAMALLINTOKESKIIS Esiselvitys ja vaikutusten arviointi 14.3.2008

BANFORVALTNINGSCENTRALEN

8.8. Vaihtoehtojen vertailun yhteenveto

TAVOITELOHKOT
+/- merkit eivat ole eri tavoitealueiden suhteen vertai-
lukelpoisia eivatka siten yhteenlaskettavissa.

Ihmisten liikkuminen
- Kansainvaliset yhteydet
- Kotimaan kaukoliikenne
- Lahi- ja taajamajunaliikenne
Elinkeinoelaman toimintaedellytykset
- Elinkeinoelaman sijoittumisedellytykset
- Kuljetukset
- Tyématkalikenne
- Tyomatka-asiointilikenne
Alueiden kehittyminen ja kaytto
- Aluerakenne ja alueiden kehittymisedellytykset
- Maankaytto
- Maisema
Turvallisuus ja terveys
- Liikenneturvallisuus
- Terveys
Ymparistoon kohdistuvat vaikutukset
- Luonto, pohjavedet ja kulttuurihistoria
- Liikenteen energiankulutus ja paastot
- Maa-alan ja luonnonvarojen kayttd
Liikennejarjestelmén kustannukset ja tehokkuus
- Investoinnit
- Matkustajahytdyt
- Henkilolikenneoperaattoreiden hyddyt
- Tavaraliikenteen hyodyt
- Muut hyddyt
- Kustannustehokkuus

Muutos vertailuvaihtoehtoon 0++ verrattuna v. 2050
a  VELuumiki  VEVaalimaa | VE Vaalima

;
:
i
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